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Overviktiga barn okar
med

400 000 per ar i EU-
landerna




Vartannat jobb automatiseras inom 20 ar -
Stiftelsen for Strategisk Forskning

Darfor bad vi Stefan Folster,

nationalekonom, chef for Reform “

institutet samt adjungerad professor vid
KTH, att rdakna pa de svenska jobben.
Foreliggande rapport ar ...

28 sidor - 616 kB
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Kan landsbygdsutveckling, kapacitetsbrister i urbana miljéer
och brister i valfardsuppdraget hanteras med “digital
tillganglighet” och obemannad service ?

Matbutiken Lifvs har inte VI | I J O b b a 2 - 3

personal - vill 6ppna 300

Datiker dagar per vecka
hemifran!!!

Butiker utan personal - ett nytt Land Use System
fenomen har natt Sverige. Den

nystartade kedjan Lifvs plan ar att A I I t i d
oppna 300 butiker inom fyra ar.

- Det gar riktigt bra, 6ver forvintan,

sdager butikschefen Ida Ohlsson. ('j p p et |

Spatial
Proximity

Transport Telecommunications

System Accessibility

Digital
Connectivity

Physical
Mobility

Butikschefen Ida Ohlsson visar upp den 25 kvadratmeter
stora butiken dar kunden gor allt pa egen hand.

”Alltid 6ppet” skymtar pa de roda
vimplarna som vajar utanfor Lifvs dygnet
rint-onnna butik ndora kilometer fran
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Klimatkontrakt 2030

Ett avtal mellan 9 stéder, 4 myndigheter och Viable Cities
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Internetshopping | Sverige

E-handelns omsattning (mdkr):

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013

2014

2015

2016
(prognos)



PROGNOSER: DAGLIGVARUHANDEL

Diagram 25

Andel av konsumenterna i respektive land som har e-handlat
respektive e-handlat dagligvaror under det senaste dret

90% Andel som e-handlat nagon
vara under det senaste aret

80%

T0%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
0%

Kalla: Eurostat

Sverige 2010 e
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[ TR i

@ Irland

& Ungern

@ Serbien @ Italien, Grekland
@ Kroatien

@ Turkiet
@ Furrdnien @ Bulgarien

5%

Sverige 2017
..‘_,.- L I[]anmar;: )
P TR ® Schwelz g Tyskiand
so.-ii""... Island Mrge
-
@ Frankrike
. ® Osterike
& Belgien @ Slovakien ® Estland
@ Tjeckien @ Europa (18}
@ Spanien
@ Lettland @ Polen & Slovenien
@ Litauen
@ Portugal
Andel som e-handlat dagligvaror under det senaste dret
10% 15% 20% 25%

Storbritannien @
Mederlinderna @

0%
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PROGNOSER: DAGLIGVARUHANDEL

Forsdljningstillvixten avser lopande priser for att visa den
faktiska sammansdttningsforandringen av tillvixten.

Diagram 28 Diagram 29
Scenario 1 Inhemsk e-handel Scenario 2 Inhemsk e-handel
. Butikshandel . Butikshandel
ﬁrﬁgti"v&xtiabsnlutatal Arﬁgtiuvéxtiabsulutatal
(miljarder kr) (miljarder kr)
12 12
10 10 B
3 s II
6 b
4 4
2 2
0 0

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2018 20149 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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100%
90%
80%

Fardsatt oo
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. 50%
vid 40%
InkOpsresor >
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36%
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18%

44%

19%

55%

23%

65%

21%

67%

M Bil, som passagerare
M Bil, som forare

m Kollektivt

B Med cykel

W Till fots
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N O rrko p I N g i Kommun Handlare ) Fastighetsagara

Trafiowarkat . Fonsumenter
- -
50.0

- -
| — |
=1 52 =3

Det sammanvagda resultatet for de tre alternativen.

Alt.1 dr Centrum och 2-3 multifunktionella handelsomraden.

Alt. 2 dr Centrum och sex till atta stadsdelscentra med dagligvaror och viss service.
Alt. 3 ar Centrum och manga stadsdelscentra.

40.0




Trafikstrategi

s Tl'afikplan
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STADS-
FUNKTIONERNAS
Py OKALISERING =gt
a5 R,
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T ORESOR & W ©
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.'5:\ T AN \/ ) ‘f’g"”ﬁ
% e : 28 @
uﬁ& ';., \ f&o"‘&“’
%Y WMANNISKORS & [&F
VERKSAMHETERS
VARDERINGAR &

FORUTSATTNINGAR
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Vagledning for
regional trafikstrateqgi

« Vagledning for regionala systemanalyser
« TRAST for kommuner

 Forstudie

Land Use System

Spatial
Proximity

Transport Telecommunications

Accessibilit
System ccessibility

Digital
Connectivity

Physical
Mobility
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RAPPORT

Viagledning for regional trafikstrategi
- en forstudie
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Syftet med en regional trafikstrateg|

» Politiskt genomarbetad och forankrad utvecklingsstrategi for
transportsystemet i regionen.

« Bygger pa den regionala utvecklingsstrategin

« Utgor underlag for kommunal planering, t ex kommunala trafikstrategier

« Mojliggora for manga olika parter och intressen att samverka

soctl |5 |

u /N
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Om processen
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For framgang behover kommuner och
region samlas under gemensam vision

Dokumentera processen for att kunna
aterfora erfarenheter

Viktigt att forst kartlagga brister och vilken
nytta som beho6ver skapas innan fokus
byter till atgarder

Forslag till upplagg

Mal och framtidsvision

Omvarldsanalys
Underlag
Natanalys
Bristanalys
Scenarioanalys
Val av scenario
Genomfbrande
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Fyra perspektiv pa tillganglighet

1. Restritillganglighet

2. ArbetsHUB

3. Delade fordon

4. Eget fordon och egen resa
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Nytta med en
regional trafikstrateqgi

« Underlag till regional och nationell plan for
transportinfrastruktur

« Gemensam riktning for region och
kommun

« Hallbar omstallning
* Prioritering vid AVS






¥ Hinder for tillvaxt — brist pa lamplig arbetskraft

40 %
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15 %
2008 2011 2014 2017

Gotlands lan Skane lin == Orebro ldn Jamtlands lan = Sverigemedel




¥ Hinder for tillvaxt — transportsystemet

25 %
20 %
15 %
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___h
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¥ Trafikverkets perspektiv




Inriktning for hastighetsjusteringen

Inriktningen for anpassning av hastighetsgranser till vagarnas trafiksakerhetsstandard
under planperioden 2014 — 2025 ar féljande:

« Ej motesfria vagar med mattlig och betydande trafik ska ha max 80 km/tim. Med
mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2000 fordon per
dygn eller mer ar 2025.

- Atgarder for hojda hastighetsgranser ska i forsta hand ske inom funktionellt prioriterat
vagnat.

* Den justering av hastighetsgranser som sker b6r om mdjligt inte medfdra 6kade
CO2-utslapp totalt pa nationell niva och far inte leda till 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for luftkvalitet eller riktvarden for buller.

« Anpassningen av hastighetsgranserna ska leda till en minskad plottrighet for skyltade

hastigheter.
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Iy TRAFIKVERKET




AN A Tillganglighet och
NN hastighetsforandringar

i Nationellt/internationellt viktiga lankar |
\\ g“, f, det funktionellt prioriterade vagnatet
, .,;‘Eﬁ: utgors av stamvagarna.
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Tillganglighet och hastighetsforandringar
« Hela Sverige i;
ad PIPOS
d SAMPERS
Q Visa var det ar kansligare pa en karta
« Metodik for konsekvensbeskrivning av enskilda strackor (Bade PIPOS,
SAMPERS och EVA)
* Analys av samhallsekonomiska 6vervaganden
e Scenarier;
d Jamforelsescenario (JA)
 Scenario 1 (UAL); optimering hastigheter (497 férandringar)
1 Scenario 2 (UA2); Funktionellt prioriterat vagnat,
*» Nationellt/internationellt viktiga; 120 km/tim
*» Regionalt viktiga; 100 km/tim
< Ovriga FPV; 80 km/tim
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TILLGANGLIGHET OCH
REGIONAL UTVECKLING



"Accessibility... is a slippery notion... one
of those common terms that everyone
uses until faced with the problem of
defining and measuring it" (Gould, 1969)

UMEA UNIVERSITET




MATT PA TILLGANGLIGHET OCH
REGIONAL UTVECKLING

« Matt pa tillganglighet

©)

O O O O O O

Genomsnittligt avstand, restid, o
reskostnad

Lokaliseringspotentialer
Gravitationsmatt
Logsummor
Framkomlighet

O O O O O O

Brist pa barriarer / anvandbarhet

UMEA UNIVERSITET

« Matt pa regional utveckling

Bruttoregionalprodukt
Befolkningsutveckling
Sysselsattning
Foretagsamhet
Inkomster
Fastighetspriser

Regionala rakenskaper och
regionala kapitalstockar



SAMBAND MELLAN
RESANDEVOLYM OCH RESTID

Resvolym Resvolym
Andrad resvolym Andrad resvolym
nér restid halveras nér restid halveras
fran 40 till 20 min frén 3 till 1.5 h
20 40 Restid (min) 1 2 3 Restid (h)

Avstandsfriktion i resor mellan bostad och arbete for kortvdga resor (vdnster)
och langvdga resor (hoger). Kalla: Johansson, et al. (1996)



SAMBAND MELLAN TILLGANGLIGHET
OCH REGIONAL UTVECKLING

« Forandrad tillganglighet forandrar konkurrensen mellan olika
platser

 Effekter kan ga at olika hall och olika effekter pa olika platser

* Vissa platser "vinner” pa okad tillganglighet medan andra
platser “forlorar”

UMEA UNIVERSITET



TILLGAN

TRE VERKTYG FOR ATT MATA
GLIGHET

SAMPERS PIPOS
A Restids-  Fordons- Gods- T5- Avgaser  Komfort Arbets- Tjdnste- Ovriga Index Arbetsplatser  WNirmaste — Nirmaste — Nirmaste
MATT kostnader lkostnader kostnader  effekter fesof 12301 12301 inom 30 min  virdcentral skola dagligvaror
R via . T yta
- o L] -
linje L yia L T ® o ®
OBJEKT S . v [ N N e @
- vt ta ® ® s vier @ ®
TID Nuvirde 20 ar 40 ar 2040 Nu
TRAFIKSLAG Bil, buss, cykel & ging Bil, buss, cykel & ging Bil, buss, evkel & ging
EVA
o Lokala effekter pa restid, trafiksakerhet och miljo
SAMPERS
o  Forandringar i logsummor uppdelat pa SAMS-omraden
PIPOS

o Sammanvagt tillginglighetsindex

o Tillganglighet till akutsjukhus (genomsnittlig restid till narmaste akutsjukhus)
o Tillganglighet till vard (genomsnittlig restid till ndrmaste vardcentral)

o Tillganglighet till service (genomsnittlig restid till nirmaste dagligvarubutik)

o Tillganglighet till skola (genomsnittlig restid till nairmaste grundskola)

o Tillganglighet till arbete (antal arbetsplatser som nas inom 30 minuter)



SAMHALLSEKONOMISK KOSTNAD
SOM FUNKTION AV VAGHASTIGHET

« Effektbedomning av hastighetsjustering
o  Normalvarden for olycksrisker pa olika typer

av vagar Atgﬁ_rd
o Bakomliggande sikerhetsklassning sparad i

skyltad hastighet
o Skattade effektsamband for effekt av

omskyltning ‘

o Potensmodellen for berakning av forandrade
olycksrisker vid forandrad hastighet

o Samband medelhastighet och olycksrisker —
ett eller flera monster
« Effektvardering
o Samhallsekonomisk analys - utilitarism
o  Ekonometriska skattningar for vardet av
olyckor och statistiska liv

« Betydande risk for sparberoende

UMEA UNIVERSITET



FORVANTAD FORANDRING AV
VERKLIG HASTIGHET

« Underlag fran tidigare omskyltningar

fore efter diff fore efter diff fore efter diff

Uppfoljd effekt MV 110 -> 120* 114,9 118,6 3,6 98 101,1 3,2 86,3 86 -0,3
OO ST O o e 102,3 100 -2,3 924 91,9 -0,5 84,7 84,2 -0,5

Friflodeshast. enligt VQ-samband 109 103,5 -5,5 93 91 -2 84,5 83,5 -1
110/100 km/h MV landsbygd**

. Effektsamband for forvantad forandring av verklig hastighet vid omskyltning

-'Iﬂ‘m-lﬂ

-3,5 -1
3.5 2 0

« Regelefterlevnad och effekt pa kort och lang sikt?

(Kallor: * VTT rapport 860, Utvardering av andrade hastighetsgranser. Langtidseffekter pa trafiksakerhet,
** Effektsamband, Bygg om bygg nytt, bilaga 4.1. 2018-04-01)



RAKNEEXEMPEL TRAFIKSAKERHET
- POTENSMODELLEN

D efter (1-’ efrfr)“-":' Tabell 2. Potenser enligt effektsamband for transportsystemet 2016-04-01
D fore N

e Forandring av antal dodade:
V fare

Skadegrad Landsbygd Titort  Genomsnittlig

ey o v eftery®s
e Forindring av antal svart skadade: SSefter _ ( c’rm)

55 fare T \v fore
e Forandring av antal lindrigt skadade: Ls_cf__m = ( Efw)
LS fore V fore SS 3,5 o 3
T . P ) . L  EQefter _ [V efter 1
e Forindring av antal egendomsolyckor: %0 fore ( v rﬂre) LS 1,4 1,1 1,3
EO 1 1 1

Tabell 1. Effekt av omskyltning pd hastighet

Exempel: ’En 9 m bred 90-vag med tva

Personbil Lastbil ute:n Lastbil m?d kOI‘falt 1 landSbygdsmllJO har en uppmatt
slap slap medelhastighet pa 88,0 km/h.
90 — 80 km/tim 3.3 19 1 Hastighetsgransen sanks till 80 km/h och ny

medelhastighet beraknas till 88,0-3,3=84,7
km/h. Forandringen av antal doda skattas
enligt potensmodellen till

(83/88)"4,6=0,84, dvs. 16% minskning.”



Nettonuvarde (Mkr)

SAMHALLSEKONOMISKT
OPTIMAL HASTIGHET*

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

200

70 75 80 85 90 95 100 105 110
Verklig hastighet (km/h)

Restidskostnader Fordonskostnader Godskostnader TS-effekter

Luftfororeningar(utslapp) Drift- och underhall = Summa EVA-beraknade effekter

*Enligt EVA 3.3

UMEA UNIVERSITET



Nettonuvarde (Mkr)

SAMHALLSEKONOMISKT
OPTIMAL HASTIGHET*

1630
1610
1590
1570
1550

1530

1510

1490

1470

1450
70 75 80 85 90 95 100 105 110

Verklig hastighet (km/h)

Restidskostnader Fordonskostnader Godskostnader TS-effekter

Luftfororeningar(utslapp) e Drift- och underhall = Summa EVA-beraknade effekter

*Enligt EVA 3.3

UMEA UNIVERSITET



"Utgdngspunkten fér Nollvisionen
ar det etiska stallningstagandet

att ingen ska dédas eller skadas

allvarligt i trafiken" (Trafikverket)

UMEA UNIVERSITET




PAVERKAN PA REGIONAL
TILLGANGLIGHET

Teckenforklaring
Férandring

I -1,042293 - -0,090000
[ 1-0,089999 - -0,010000
[ ]-0,009999 - 0,010000
[ 10,010001 - 0,090000
[ 0,090001 - 1,614813

Skane - UA1

Vagnatverk
Hastighetsminskning
—— Hastighetsdkning

PIPOS - Arbetsmarknad 30 min

Skane - UA1
Teckenforklaring
Skillnad i procent ~ Vagnatverk
Il 60 - -91 Hastighetsminskning
I -40 - -60 —— Hastighetsdkning
Il -20 - -40
' -10--20
0--10
176 -0
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o ¥ &= o

v D v 46
av antal dédade: 2% — (ﬂ)
D fére V fire
o oS v . 3.5
av antal svirt skadade: m = (ﬂ)
55 fare V fore
. IRRT . Ared  LSefter _ (Vefter 1,4
av antal lindrigt skadade: Tsrore = (—v fm'e)

av antal egendomsolyckor:

SAMHALLSEKONOMISK KOSTNAD
SOM FUNKTION AV VAGHASTIGHET

Nollvisionen = ingen ska do i trafiken
Samhadllsekonomi = "lagom” mdnga ska do i trafiken
4

fter (U ef.rcr)l
0 fire “\v fare

EQe
Ei

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130

—Restidskostnad Trafiksakerhetskostnad Miljokostnad  =——Total kostnad

UMEA UNIVERSITET
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Fortsattning

 Organisation for ajourhallning kartor med konsekvenser av
beslutade hastighetsgranser

« Fortsatta studier av samband avseende plottrighet. Kan
hastighetsgranser hojas pa bra strackor och sankas lokalt eller
Innebar det forsamrad regelefterlevnad?

 Fortsatta studier avseende konsekvenser avseende

hastighetsgranser for godstrafik, sarskilt gods som inte fraktas av
tunga fordon.
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Slutsatser

« Sma effekter pa tillganglighet av hastighetsjusteringar pa enskilda

vagobjekt men sammantagen effekt av flera justeringar kan vara
storre

nvesteringar | FPV for att hoja hastigheten ar inte effektivt for att
kompensera for sankningar pa mindre vagar

~Or att kompensera for sankta hastighetsgranser;
—Satsning kollektivtrafik

—Utbyggd lokal service

« Kompensationsatgarder ligger ofta utanfor Trafikverkets
ansvarsomrade. Samverkan behovs.
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