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FORORD

Arbetet bygger pa litteraturgranskning av vetenskapliga artiklar. Bakgrunden har kompletterats
med rapporter fran myndigheter samt debattartiklar fran branschorganisationer. Tanken ar att
belysa utvecklingen som gjorts inom flyget och bidra till diskussionen kring konflikten som upp-
levs finnas mellan olika transportalternativ och hur olika regioner har olika forutsattningar.
Rapporten ar en forkortad popularversion av en originalrapport fran januari 2022 som tagits
fram i ett samarbete mellan férfattarens verksamhetsférlagda utbildning genom turismpro-
grammet pa Mittuniversitetet och Destination Ostersund. Materialet ar en del av det kunskaps-
underlag for hallbar besdksnaring inom projektet Omstallning for besdksnaringen OSD som
finansieras av Europeiska Regionala Utvecklingsfonden och Region Jamtland Harjedalen.
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BAKGRUND

Regeringskansliet publicerade 2017 rapporten Ett land att besoka, grunden till strategin for hallbar
turism och vaxande besdksnaring som antogs 2021. Syftet var att skapa underlag som starker be-
soksnaringen ur bade export och jobbsynpunkt, med politiska mal om hur turismen kan bidra till
en hallbar utveckling i hela landet. Det framgick att transportsystemet med tillhérande infrastruk-
tur ar grundlaggande for naringens utveckling, svensk ekonomi, innovation och arbetsmojligheter.
Hallbarhet ar viktigt for att skapa ett transportsystem i Sverige som ska ge samhallsekonomiska
och langsiktiga transportalternativ i hela landet. Enligt Tillvaxtverket' kravs det mer kunskap om ef-
fekterna av att 6ka alternativt minska flygandet, samt vilka atgarder som faktiskt bidrar till ett mer
hallbart resande.

Swedavia ar den forsta flygplatsgruppen i varlden att bli koldioxidfria i sin egen verksamhet pa de
10 flygplatserna man driver i Sverige. Transportféretagen (2021) skriver att denna typ av informa-
tion och kunskap framhavs allt for lite trots att Sverige har ett betydande hallbarhetsfokus och am-
bitidsa aktorer inom flygbranschen som ar varldsledande i omstallningen mot fossilfritt flyg. Han-
delskammaren Mittsverige (2020) beskriver att debatten bor fokusera pa hur man snabbast kan
stalla om transportsektorn da den ar viktig for starkt vaxande branscher som exportindustrin och
bestksnaringen. Val av transport bor darfor valjas utifran flera faktorer kopplat till “tid, kostnad och
miljopaverkan”, och att omstallningen mot hallbara alternativ forutsatter att flyget fortsatter att ga,

alltsa ar det "utslappen som ska minska - inte flygandet”.

SYFTE

Syftet var att belysa flygets roll inom hallbar destinationsutveckling och utreda vad forskningen
sager om de regionala flygférbindelsernas betydelse for besdksnaringen, evenemang och tillgang-
lighet med utgangspunkt i Ostersundsregionen. Detta grundar sig i funderingar pa destinationsni-
va kring flyget som transportalternativ och hur det passar in i processen och utvecklingen mot en
hallbar destination och attraktiv region. Stort fokus ges generellt till den miljdmassiga dimensionen
av hallbarhet, men de sociala och ekonomiska aspekterna ar lika viktiga for att forsta vad en hallbar

destination ar.

! Tillvaxtverket. (2019). Flygets roll f6r besoksndring och miljo i Sverige.




RESULTAT

Flygplatser skapar mojlighet till féretagande, aktiviteter och utveckling av platsens befintliga tjans-
ter och produkter genom en motesplats for bade turister och bosatta® Ett resultat av detta kan
vara att destinationer med anliggande flygplats ofta har ett storre utbud av bade evenemang,
upplevelser och kultur®. Det ar viktigt att man i framtida studier utforskar effekterna som en flyg-
plats har for hela regionen och inte enbart fokuserar pa flygplatsens geografiska narhet®.

Infrastruktur likt flygplatser och jarnvagar har tathetsfordelar®. Detta innebar att i regioner eller
omraden med storre befolkningsmangd kan man genom samproduktion och fler resenarer ha
fler avgangar och transportalternativ, "vilket missgynnar regioner med lag befolkningstathet” som
har andra forutsattningar®. Det saknas forskning pa samhallsekonomiska ldnsamhetsberakningar
i Sverige med koppling till investering i regionalt flyg*. Regionala flygplatser ar viktiga fé6r samhalls-
service som raddningstjanst, beredskap och godstransporter®. Men trots att flyget ar en erkand
del i Sveriges kritiska infrastruktur finns det relativt lite forskning kring de regionala flygplatsernas
betydelse aven om de spelar en storre roll for tillgangligheten i glesbefolkade regioner?“.

Allt fler konsumenter oroas over flygets klimatpaverkan och flygbranschen har blivit en synonym
fér hdga utslapp i media, vilket under 2017 utvecklades till fenomenet flygskam’. Fenomenet syf-
tar till att om man slutar flyga sa skulle koldioxidutslappen minska radikalt och darmed hamma
klimatférandringarna. Detta har lett till att allt fler organisationer och myndigheter valjer att inte
flyga och att [ander infért beskattningar for bade resande och aktérer inom branschen. Dock visar
en studie i Tyskland att trots flygskammens paverkan pa sociala normer sa har inte resenarernas
verkliga beteende paverkats avsevart’. Det saknas dven studier om grunden till det stigma som
byggts upp kring flygbranschen, vilket branschen behdver for att besvara och kommunicera en
tydlig bild av verkligheten. Historiskt sett har flyget gett teknologiskt avancerade forklaringar till
utvecklingen, vilket kan bidra till att allmanheten inte har majlighet att tillhandahalla informatio-
nen och forstar inte vad flyget faktiskt vinner pa att minska sina utslapp och en kunskapsklyfta
skapas®. En studie i Frankrike visade att; 91% Overskattade flygets andel i de globala koldioxidut-
slappen, 52% tror att flyget star for mer an 10% av de globala utslappen; 98% underskattade

2 Dimitrios. (2018). Comparative evaluation of airports productivity towards tourism development. Cogent Business & Management, 5(1).

3 Kowalczyk & Gierczak-Korzeniowska. (2019). The Development and Importance of Tourism Infrastructure in the Aerotropolis: A Case Study. Research Papers of the Wroclaw
University of Economics / Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego We Wroclawiu, 551, 34-49.

4 Pot & Koster. (2022). Small airports: Runways to regional economic growth? Journal of Transport Geography, 98.

®> Hultkrantz. (2019). Foretagande langt fran storstdderna. In Entreprendrskap for en levande landsbygd. 15 texter om landsbygdsutveckling och entreprendrskap i Norrland (p. 61).

6 Grof3e, Olausson & Svensson. (2021). Resilience Endangered: The Role of Regional Airports in Remote Areas in Sweden. Infrastructures, 6(167), 167.

7 Chiambaretto, Mayenc, Chappert, Engsig, Fernandez, & Le Roy. (2021). Where does flygskam come from? The role of citizens’ lack of knowledge of the environmental impact of air
transport in explaining the development of flight shame. Journal of Air Transport Management, 93, 102049.

8 Amicarelli, Lagioia, Patruno, Grosu & Bux. (2021). Enhancing the Sustainability of the Aviation Industry: Airlines Commitment to “Green” Practices. Amfiteatru Economic,
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flygets minskning av koldioxidutslapp per passagerare; 90% av respondenterna tror att utslappen per
passagerare har legat pa samma niva eller 6kat de senaste 15 aren; 71% Overskattade branslekon-
sumtionen for nya flygplan och visste valdigt lite om flygets teknologiska utveckling’. Majoriteten av
forskningens discipliner ar dverens om att flyget som transportalternativ endast star for 2-3% av de
globala koldioxidutslappen’. Om man tittar pa branschens utveckling globalt éver de senaste tva
decennierna sa har antalet passagerare 6kat med 153% medan utslappen 6kat med 28,5%, vilket
relativt visar pa en markant minskning av koldioxidutslapp per passagerare och stodjer den utveck-
ling som skett gallande hallbara material och branslesnala atgarder fran tillverkare, flygbolag och
flygplatser”.

Internationella branschorganisationer satter hallbara mal och strategier som knyter an till FNs hall-
bara mal, vilket visar pa en allt storre vilja fran flygbranschens sida att lyfta utvecklingen av hallbart
flyg®. Men det finns brister i hur man idag forutser och berdknar utslappen fér branschen da man
utgar fran ett "business-as-usual-scenario”, utan att ta hansyn till extern paverkan som exempelvis
COVID-19 pandemin. Det forsvarar mojligheten att forutse hur framtidens utslapp kommer att se ut
i forhallande till den teknologiska utvecklingen da flyget pa manga satt paverkas av andra branscher
dar man inte heller kan férutse framtida utslapp pa en global niva’. 2020 gick Europeiska Unionen
ut med att man behdéver jobba mot att aterstarta flygbranschen pa ett hallbart satt genom att driva
overgangen till elektriskt flyg, som skulle minska koldioxidutslappen med 75-90%, och vatedrivet
flyg, som skulle minska koldioxidutslappen med 50-75%, innan 2035°. Den bristande tillgangen av
alternativa flygbranslen beror delvis pa att det saknas regleringar och policys som istallet stottar ut-
vecklingen, infrastrukturen och anvandandet av hallbart bransle inom flygbranschen™.

Det finns konkurrensférdelar med att ha en flygplats da foretagsklimatet i regionen kan uppfattas
positivt, vilket starker den ekonomiska och sociala dimensionen for invanare och naringsliv®. En de-
stinations attraktion bestar av kombinationen av utbud och méjligheterna for att ta sig dit. Det ar
stor chans att de som reser till Mittsverige i arbetet aven aterkommer som turist med familj eller
vanner, vilket skapar bade goda ambassadorer for destinationen och 6kar chansen till inflyttning av
potentiella invanare som kan bidra med bade arbetskraft och kompetens till de lokala naringslivet®,

9 Noland. (2021). Hydrogen Electric Airplanes: A disruptive technological path to clean up the aviation sector. IEEE Electrification Magazine, Electrification Magazine,
IEEE, IEEE Electrific. Mag, 9(1), 92-102.

10 Baled6n, Trudel, & Kosoy. (2021). Alternative jet fuels and climate geopolitics: What, why does it and who matters in the environmental policy-making process.
International Journal of Sustainable Transportation, 1-17.




Den regionala flygplatsen tillsammans med andra transportalternativ pa destinationen blir dar-
med en bidragande faktor i valet av vart man valjer att resa". Knappt halften av alla inrikesflyg-
ningar i Sverige ar tjansteresor och det totala antalet har minskat 6ver en langre tid, bland an-
nat till f6ljd av snabbare tag, medan antalet internationella flygresor for semester 6kade innan
pandemin®. Tillgang till direkta flyglinjer 6kar handeln, tjanstehandeln och ar en viktig faktor for
lokaliseringen av dotterbolag till internationella foretag i Sverige. Om man tittar pa inrikesflyg
i Sverige sa har detta minskat med 9% under 2019, och efter pandemins tillslag sa minskade
antalet inrikesflyg med 71% mellan 2019 och 2020°.

Beskattning och prishojning kopplat till miljopolicys kommer i férsta hand drabba resenarerna
istallet for flygbolagen, vilket inte behover betyda att utveckling av hallbart flyg okar eller effek-
tiviseras'. Genom olika scenarios har man sett hur anvandningen av klimatpolicys och beskatt-
ning pa flygresor kan skapa orattvis tillganglighet beroende pa socio-ekonomiska aspekter dar
de rikaste har rad att fortsatta resa for bade turism och arbete i jamférelse med ekonomiskt ut-
satta grupper, vilket bidrar till polarisering och stérre sociala samhallsklyftor™. Restriktionerna
gallande resande med flyg som kom under pandemin har visat att hammandet av flygresor pa
langre sikt inte genererar nagra drastiska minskningar av flygets miljopaverkan, och att framta-
gandet av liknande policys for olika transportalternativ kraver noggrann balansering mellan de
sociala, ekonomiska och miljomassiga dimensionerna av hallbarhet?.

11 Adler, Ulkii & Yazhemsky. (2013). Small regional airport sustainability: Lessons from benchmarking. Journal of Air Transport Management, 33, 22-31.
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